Opis do projektu technicznego pn.:

Remont nawierzchni - zadanie inwestycyjne pn.: '""Przebudowa drogi
powiatowej nr 2198P Sroczyn - Berkowo"

1.1. Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy zawartej pomi¢dzy Inwestorem :
Powiatowym Zarzadem Drég, ul. Al. Reymonta 32; 62-200 Gniezno , a firmg MAT-
PROJEKT Agnieszka Trajgis, 62-007 Promienko, ul. Tarninowa 7.

1.2. Dane wyjsciowe do projektowania

- aktualna mapa zasadnicza w skali 1:500

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie

przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych

/ Dz.U. 2022 poz. 1518/

- Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. / Dz. U. Nr. 243 poz. 1623/ ze zmianami
- normatywy, wytyczne, ustawy i zarzadzenia obowiazujace w budownictwie

- wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupeiniajagcymi

- uzgodnienia i wytyczne z zamawiajagcym

1.3. Przedmiot zamierzenia budowlanego, ustalenie kategorii obiektu
budowlanego

Planowana Inwestycja obejmuje remont nawierzchni odcinka drogi powiatowej klasy L nr
2198P od skrzyzowania z droga powiatowg nr 2199P w m. Skrzetuszewo w gm. Kiszkowo w
kierunku m. Glgbokie. Dhugos¢ odcinka to 1,51km.

Inwestycja projektowana jest na dziatkach, istniejacego pasa drogowego drog powiatowych:

Lp. Nr ewidencyjny Obre¢b ewidencyjny Wiasciciel/Zarzadca
dzialki nieruchomosci
1. 50 Skrzetuszewo Gmina Kiszkowo
2. 57 Skrzetuszewo Gmina Kiszkowo
3. 167/3 Glebokie - Berkowo Powiat Gnieznienski/PZD
4. 168/3 Giebokie - Berkowo Powiat Gnieznienski/PZD
5. 71/2 Giebokie - Berkowo Powiat Gnieznienski/PZD

Zgodnie z rozporzadzeniem projektowany obiekt — droga nalezy do kategorii XXV
obiektow budowlanych.

2. Stan istniejacy zagospodarowania terenu

Na terenie wydzielonego pasa drogowego zlokalizowana jest droga powiatowa klasy L
1/2 o nawierzchni bitumicznej szeroko$ci podstawowej 5,5m wraz obustronnym poboczem
gruntowym szer. ok. 0,5m . W ciggu drogi zlokalizowane sg zjazdy zwykte na pola uprawne,
drogi wewnetrzne lub przylegte posesje. Zjazdy posiadaja w wigkszosci nawierzchnie



gruntowe, cze$¢ posiada nawierzchnie utwardzone - bitumiczne lub kostka betonowa — w
ciggu chodnika w m. Giebokie.

Okoto km 0+955,0 znajduje si¢ skrzyzowanie z droga gminng nr 284018P ( droga o
nawierzchni bitumicznej ). W km 1+280,0 znajduje si¢ skrzyzowanie z droga gminng nr
284016P ( droga o nawierzchni bitumicznej ).

W km 0+680,0 znajduje si¢ przepust drogowy obustronnie wygrodzony barierami
stalowymi ( w dobrym stanie technicznym ), w km 0+790,0 po stronie lewej znajduje si¢
odcinek barier przy stawie ( w dobrym stanie technicznym ).

W km 0+975,0 — 1+270,0 w m. Gigbokie po stronie lewej zlokalizowany jest chodnik
o nawierzchni z kostki betonowej ( nie podlega przebudowie ).

Droga powiatowa posiada pas drogowy o zmiennej szerokosci $rednio 12,0m.

Jezdnia drogi powiatowej nie posiada kanalizacji deszczowej wody opadowe 1 roztopowe za
pomoca spadkow poprzecznych i podluznych odprowadzane s3 na pobocza i przylegle tereny
zielone pasa drogowego lub wystepujacych lokalnie rowéw drogowych odparowujacych.

W pasie drogowym nie wystepuja drzewa, kolidujace z inwestycja.

Na rozpatrywanym odcinku zlokalizowane sg media: sie¢ teletechniczna,
energetyczna, wodociggowa, kanalizacji sanitarnej, gazowa. Ze wzgledu na zakres
planowanych prac — remonty istniejacej nawierzchni ( bez prowadzenia robét ziemnych
) nie wystepuja kolizje z uzbrojeniem podziemnym.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu
3.1 Plan sytuacyjny trasy

Na calej dlugosci odcinka projektowanej trasy planowane jest wykonanie remontu
istniejacej nawierzchni bitumicznej poprzez wykonanie w-wy $cieralnej z MMA AC11S
50/70 gr. 4cm po uprzednim wykonaniu w-wy wyréwnawczej z MMA AC11W 50/70 w
ilosci $rednio 75kg/m2. Jezdnia posiada¢ bedzie podstawowa szerokos¢ pasa ruchu 2,75m (
droga klasy L ). Na istniejgcych tukach kotowych w planie jezdnia posiada poszerzenia
( 5,80- 6,30m — zgodnie z istniejagcymi ). Na catej dtugosci odcinka zaprojektowano rowniez
odtworzenie obustronnego pobocza gruntowego ( po uprzednim wykonaniu $cinki istniejace;j
darniny i uzupetnieniu ewentualnych brakow gruntem ) z kruszywa famanego
stabilizowanego mechaniczne ( kruszywo twarde ) o szerokosci 0,75m ( droga klasy L ) i
pochyleniu poprzecznym 8,0%.

W miejscach oznaczonych na planie sytuacyjnym zaprojektowano regulacje
istniejacych zjazdow o nawierzchni utwardzonej lub wykonanie utwardzen z kruszywa na
zjazdach o nawierzchni gruntowej ((nalezy zastosowa¢ kruszywo twarde ). W km 0+249,0
oraz 0+290,0 na istniejacych zjazdach o nawierzchni bitumicznej zaprojektowano wykonanie
warstw jak dla jezdni glowne;.

W km 0+108,0 nalezy wykona¢ w celu dostosowania wysokosciowego wymiang
istniejacych najazdow z plyty azurowej 60x40x10.

W km 0+990,0 nalezy wykona¢ wymiang nawierzchni z kostki betonowej przy
istniejgcej wiacie przystanku autobusu szkolnego o wymiarach 3,0x3,0m wraz z
obramowaniem obrzezem 8x30x100.

W km 1+140,0 po stronie lewej nalezy wykona¢ fragment utwardzenia z kruszywa o
wymiarach 3,0x8,0m przy stanowisku zbidrki odpadow selektywnych.

Remont nawierzchni nalezy wykona¢ w §ladzie istniejacej jezdni, z zachowaniem
dotychczasowej geometrii oraz istniejgcych spadkéw podtuznych z korekta spadkow
poprzecznych wynikajaca z wykonania w-wy wyréwnawcze;j.

Szczegodty planu zagospodarowania pokazano na rys. 2.1, 2.2, 2.3



3.2 Profil podluzny

Profil projektowanej trasy odzwierciedla istniejgce spadki podtuzne i poprzeczne
jezdni z zatozeniem zastosowania w-wy wyréwnawczej w miejscach zanizen przekroju
poprzecznego. W km 0+735,0 do km 0+773,0 zaprojektowano w istniejagcym zanizeniu
dodatkowa w-we wyrownawcza z MMA AC11W o grubosci $rednio 10cm w celu likwidacji
nierOwnosci niwelety.

3.3 Odwodnienie

Odwodnienie jezdni pozostaje bez zmian w stosunku do istniejacego. Poprzez spadki
poprzeczne 1 podtuzne wody opadowe i roztopowe z jezdni kierowane sa na pobocza i dalej w
kierunku istniejacych terenéw zielonych lub rowow odparowujgcych. W m. Glebokie ok. km
1+125,0 nalezy wykona¢ wymiang istniejacej studzienki wpustowej betonowej DN500,
H=1,5m, klasy D400 ( wraz z obrukowaniem ). W km 1+045,0 nalezy wykonac regulacj¢
istniejacego wpustu ulicznego wraz z obrukowaniem kostka betonowa ( z obrzezem 8x30 ) na
szer. min. 0,2m wokot kraty wpustowe;.

3.4 Roboty rozbiorkowe

W ramach inwestycji nie przewiduje si¢ prowadzenia robot rozbiorkowych za
wyjatkiem robot zwigzanych z frezowaniem istniejacej nawierzchni jezdni na polaczeniach z
istniejacg w celu ptynnego potaczenia. Rozbidrkom podlegaé bedg rowniez nawierzchnie
utwardzonych zjazdéw przewidzianych do regulacji wysokosciowych.

3.5. Urzadzenia obce

Lokalizacja urzadzen podziemnych wykazana jest na planie sytuacyjnym na mapach
sytuacyjno - wysokosciowych w skali 1:500.
Przed rozpoczeciem robdt nalezy bezwzglednie ustali¢ ewentualne szczegoty lokalizacji
wszystkich urzadzen podziemnych.

Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ rowniez, na zachowanie wszelkich punktow
istniejgcej osnowy geodezyjnej.

Ze wzgledu na charakter prowadzonych robot — prace remontowe, na
rozpatrywanym odcinku nie wystepuja kolizje z uzbrojeniem podziemnym.

4. Charakterystyczne elementy obiektu budowlanego - przekroje
konstrukcyjne

Dla projektowanych elementoéw zagospodarowania terenu przyjeto nastgpujace rozwigzania
konstrukcyjne:

- remont nawierzchni istniejacej jezdni drogi powiatowej

- w-wa $cieralna AC11S 50/70 gr. 4cm KR2
- w-wa wyrownawcza AC11W 50/70 gr. $rednio 3cm — 75 kg/m2
- istniejgca konstrukcja jezdni



Pobocza jezdni po wykonaniu $cinki nalezy w miarg potrzeby uzupetic¢ gruntem a nastepnie
wykona¢ utwardzenie z kruszywa famanego gr. 15cm na szer. 0,75m z pochyleniem 8,0%

- istniejace zjazdy gruntowe utwardzane kruszywem

- po wykonaniu usuni¢cia w-wy humusu i darniny nalezy wykona¢ utwardzenie z KL.SM
0/31,5mm gr. 20cm. Wymiary zgodnie z przedmiarem robot.

- istniejace zjazdy o nawierzchni utwardzonej — regulacje

istniejace nawierzchnie zjazdoéw z kostki betonowej nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo do
poziomu nowowykonanych warstw bitumicznych z uzyciem materialow z rozbiorki. Kostke
nalezy utozy¢ na w-wie podsypki piaskowo — cementowej gr. Scm. W razie koniecznos$ci
uzupetnienia podbudowy nalezy wykonac ja z chudego betonu C6/9 gr. 30cm.

W km 0+108,00 istniejace ptyty azurowe nalezy wymieni¢ na nowe w zakresie wykonane;j
regulacji wysokosciowej. W oznaczonych na planie lokalizacjach nalezy wymieni¢ kraweznik
betonowy najazdowy 15x22x100 h=2,0cm. Na polagczeniu z istniejaca czescig zjazdu w razie
powstania przeciwspadku przektadanej nawierzchni nalezy wykonac¢ $ciek 1-rzedowy z kostki
betonowej gr. 8cm.

5. Ustalenie kategorii geotechnicznej, informacje o sposobie posadowienia

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkoéw posadowienia
obiektow budowlanych (Dz. U. 2012 poz. 463), projektowany obiekt zaliczono do I kategorii
geotechniczne;.

6. Zapewnienie niezbednych warunkow do korzystania z obiektow
uzytecznos$ci publicznej przez osoby niepelnosprawne

Obiekt zaprojektowano w oparciu o obowigzujgce warunki techniczne jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Projektowany obiekt nie wymaga
zastosowania dodatkowych szczegolnych srodkow niezbednych dla korzystania przez osoby
niepetnosprawne.

7. Zestawienie powierzchni zagospodarowania terenu

- remontowana nawierzchnia bitumiczna — pow. ok. 9005,0m2

8. Ustalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Obszar objety inwestycja nie posiada miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.
Zgodnie z ustawa z dnia 27 marca 2003 r ( Dz. U z 2020 r ) o planowaniu i1 zagospodarowaniu
przestrzennym art. 50 ust. 2 :

Nie wymagaja wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego roboty
budowlane:



1) polegajace na remoncie, montazu lub przebudowie, jezeli nie powoduja zmiany sposobu
zagospodarowania terenu i uzytkowania obiektu budowlanego oraz nie zmieniajg jego formy
architektonicznej, a takze nie sg zaliczone do przedsigwzie¢ wymagajacych przeprowadzenia
postepowania w sprawie oceny oddzialywania na srodowisko, w rozumieniu przepiséw o
ochronie $rodowiska.

9. Informacja o terenie objetym ochrona konserwatorska

Teren, na ktorym przewiduje si¢ realizacj¢ inwestycji potozony jest w otoczeniu
zabytkow:

- obszar wpisany do rejestru zabytkéw pod numerem 18/Wlkp./C — otoczenie ,, wyspa
Ostrow Lednicki” - obr. Skrzetuszewo — dz. nr ewid. 50,57, 168/3, 167/3

Prowadzac prace remontowe istniejgcej nawierzchni nalezy zachowaé warunki
okreslone w wydanej przez Wojewodzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Poznaniu decyzji nr
166/2025 z dnia 29.04.2025r.

Wszelkie prace w obrebie istniejacego drzewostanu nalezy prowadzi¢ ze szczegdlng
ostroznoscia.

10. Informacja o wplywie eksploatacji gorniczej

Obszar objety inwestycja nie jest obszarem w granicach terenow gorniczych.

11. Dzialania techniczne i organizacyjne wynikajace z ochrony srodowiska

Analizujac planowane przedsigwzigcie, oraz uwzgledniajac zakres inwestycji, skale
przedsigwziecia 1 wielko$¢ zajmowanego terenu stwierdza si¢ brak negatywnego wptywu na
srodowisko, zdrowie ludzi, przyrodg, oraz krajobraz. Rozwigzania projektowej inwestycji nie
powodujg zagrozen zanieczyszczenia gleb, powietrza, wod powierzchniowych, wod
podziemnych, hatasu. Materiaty i technologie rob6t przy wykonywaniu prac sg neutralne i
przyjazne dla srodowiska a roboty budowlane wykonywane beda w granicach istniejacego
pasa drogowego. Wszelkie odpady budowlane powstajace w wyniku prowadzonej inwestycji
nalezy przekaza¢ do utylizacji uprawnionym jednostkom. Inwestycja nie jest
wyszczegolniona w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z 09.11.2010r. w sprawie przedsigwzigc
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko. Roboty budowlane realizowane sa jako
remont nawierzchni i zgodnie z obowiazujacymi przepisami oraz interpretacja
opracowana przez GDOS realizacja prac remontowych niezaleznie od dlugosci odcinka
na ktorym beda realizowane nie wymaga uzyskania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach ( Zbior interpretacji przepisow dotyczacych rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 9 listopada 2010r z lat 2010-2014 w zakresie przedsiewzie¢
infrastrukturalnych wydany przez GDOS ).

12. Obszar oddzialywania inwestycji

Przedmiotowa inwestycja nie oddziatluje na dziatki sgsiednie oraz tereny przylegte. Obszar
oddziatywania zamyka si¢ w obrgbie objgtego inwestycja pasa robot. Zgodnie z art. 3pkt 20
Ustawy Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. inwestycja nie wprowadza ograniczen w
zagospodarowaniu w tym w zabudowie dla dzialek sgsiednich.



Obszar oddziatywania inwestycji okreslony zostal na podstawie nastgpujacych przepisow:
1. Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzigc
mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko (Dz. U. 2010 nr 213 poz. 1397)
2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych
/ Dz.U. 2022 poz. 1518/

13. Organizacja robot, zmiana docelowej organizacji ruchu

Przed przystapieniem do robot objetych niniejszym projektem nalezy oznakowac i
zabezpieczy¢ teren pasa drogowego, zajety pod prowadzenie robodt, oraz ustawi¢ oznakowanie
wedtug odrebnego opracowanego i zatwierdzonego projektu tymczasowej organizacji ruchu.
Docelowa organizacja ruchu na remontowanym odcinku nie podlega zmianie. Na planie
sytuacyjnym oznaczono oznakowanie, ktore ze wzgledu na stan techniczny podlega
wymianie.

Roboty nalezy prowadzi¢ i wykonywac zgodnie z :

- prawem budowlanym

- prawem o ruchu drogowym

- przepisami BHP i P.poz

- normami PN i BN, oraz aprobatami technicznymi wyszczegdlnionymi przy wyzej
wymienionych opisach poszczegolnych elementéw drogowych.

- SST — szczegdlowymi specyfikacjami technicznymi dla zadania



